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Sammendrag

Tema friluftsliv / by- og bygdeliv belyser virkninger for brukere av tiltaksomradet og
nzerliggende omrader. Temaet omfatter omrader som har betydning for allmennhetens
mulighet til & drive friluftsliv som helsefremmende og trivselsskapende aktivitet i neermiljget
og i naturen ellers.

Friluftsliv er definert som opphold og fysisk aktivitet i friluft med sikte pa miljgforandring og
naturopplevelse. Begrepet by- og bygdeliv defineres som opphold og fysisk aktivitet i byer
og tettsteder. For dette prosjektet benyttes begrepet byliv og ikke bygdeliv.

Tiltaksomradet fra Hamang til Smestad trafostasjoner gar gjennom omrader med stor
befolkningstetthet samtidig som deler av omradene ligger tett opp til starre friluftsomrader,
noe som gir mange muligheter for utfoldelse i naturen. Det finnes ogsa mange lommer med
friarealer som kan benyttes til naemiljgaktiviteter, friluftsliv og annen form for rekreasjon
mellom bebyggelse i tillegg til mer tradisjonelle opparbeidete lekeplasser og idrettsplasser.
Omradene er varierte og det forekommer mange muligheter langs tiltaksomradet selv om
det er ansett som et mer eller mindre sammenhengende byomrade med hgy grad av
bebyggelse. Det finnes flere ferdelsforbindelser med stor bruksfrekvens, og flere av disse
inngar i sakalte grenne korrdorer, blant annet langs Lyssakerelva og i Meerradalen. Langs
disse og langs de vestlige delene av tiltaksomradet, blant annet langs Gjettumveien finnes
det sykkelstier som benyttes av mange til og fra arbeid, skole og i andre sammenhenger.

For luftledning vil ny 420 kV linje ga stort sett i samme trasé gjennom hele tiltaksomradet
og arealbeslag med byggeforbudsbelte vil ikke bli stgrre enn dagens. Synligheten av
luftledning anses a ha betydning for opplevelsen av omradet, bade for barn og unge og for
voksne brukergrupper. Ny ledning vil ikke skille seg veldig mye fra dagens situasjon (0-
alternativet). Likevel vil det i noen grad pavirke opplevelsen av omradet ved at mastene blir
noe hayere og linjene vil ligge noe hgyere over bakken og dermed gjgre det nye anlegget
noe mer visuelt fremtredende. Samtidig vil linjene kunne oppfattes som & veere lenger fra
bakken, seerlig fra naerliggende bebyggelse og ved bruk av omradet under eller i naerheten
av lutflinjen. Ny luftledning vil ikke pavirke tilgjengeligheten til friluftsomradene utover
anleggsfasen, men pavirkningen vil vaere synlig bade i anleggsfasen og i driftfasen.

Alternativ med ny 420 kV i kabel i graft og i kabel i tunnel vurderes som en forbedring av
opplevelseskvaliteten for omradet og naerliggende omrader da luftledningen som lenge har
dominert landskapet vil fijernes.

Anleggsarbeidet vil under anleggsperioden virke barrieredannende og fragmenterende,
men etter endt anlegg og spesielt etter at grefta er revegetert vil omradet i starre grad
fremsta som attraktivt for brukerne.

Det vurderes at lgsning med kabel i graft og tunnel vil gi en miljgforbedring, mens ny
Izsning med luftlinje vil gi noe eller ubetydelig miljgskade i forhold til dagens linje.
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Sammendrag

Innledning

Planer som kan fa vesentlige virkninger for miljg og samfunn skal ha en seerskilt beskrivelse
av konsekvenser i planen. Dette fglger av plan- og bygningslovens § 4-2, andre ledd og
forskrift om konsekvensutredning.

Ny forskrift om konsekvensutredninger fra 2017 stiller krav om konsekvensutredning av
alle konsesjonspliktige ledningsprosjekter. For ledninger, jordkabler og sjgkabler med
spenning 132 kV og hgyere, og med en lengde over 15 km, kreves i tillegg melding. Det
omsgkte tiltaket er kortere enn 15 km (12 km) og utlgser derfor ikke meldeplikt. Nar det
gjelder krav om konsekvensutredning ivaretas dette gjennom foreliggende
konsesjonssgknad som er utformet i trad med veileder for nettanlegg (NVE 2013), veileder
for vurdering av §10 i forskriff om konsekvensutredninger og den péafglgende
konsesjonsbehandlingen i NVE.

Selv om ikke tiltaket er meldingspliktig, er det konsekvensutredet etter prinsippene i Statens
vegvesen sin handbok V712 (2018). Konsekvensutredningen skal gi en oversikt over hvilke
vesentlige virkninger en utvikling i trdd med planforslaget kan gi for miljg og samfunn.
Hvilke verdier som tillegges vekt, gjenspeiles i valg og definisjon av fagtemaer.

Kunnskapen fra konsekvensutredningen skal legges til grunn for utforming av tiltaket og
valg av alternativ. Virkningen vil da veere kjent under utarbeidelse av, og nar det fattes
vedtak om planen.

Bakgrunn og formal med prosjektet

Hovedstremnettet i Oslo er gammelt og ma fornyes i henhold til morgendagens krav il
forsyningssikkerhet, byutvikling og klimavennlige lgsninger. Eksisterende 300 kV
luftledning mellom transformatorstasjonene Hamang i Baerum og Smestad i Oslo vurderes
erstattet med en ny 420 kV forbindelse. Utredningsarbeidet omfatter bade Iluftledning,
jordkabel i graft og tunnel som mulige tekniske lgsninger.

Det er tidligere utfgrt en miljgscreening (Norconsult 2016) for a skaffe til veie en oversikt
over verdifulle natur- og kulturarvomrader, friluftsliv, forurenset grunn og landskap og en
vurdering av ny ledning via Grine for disse temaene.

Sweco gjennomferte i 2018 en verdi- og sarbarhetsvurdering av naturmangfold og
kulturminner av en rekke ulike trasevalg for & erstatte dagens 300 kV Iuftledning.
Trasealternativer omfattet bade alternativer som fulgte dagens luftledningstrase samt en
rekke andre alternativer.

Pa grunnlag av tidligere utredninger der tekniske og gkonomiske vurderinger inngar, har
Statnett vurdert at de @nsker & ga videre med en trase som falger dagens luftledningstrasé
fra Hamang til Smestad, via Baerum transformatorstasjon, og at gvrige alternativer som har
veert vurdert ikke viderefgres. Strekningen er ca. 12 km.
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Figur 2-1: Alternativer for ny 420 kV — forbindelse mellom Hamang og Smestad i Beerum og Oslo
kommuner. Kilde: Statnett via ArcGis.
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Tiltaksbeskrivelse

Planomradet strekker seg fra Hamang i Baerum kommune til Smestad i Oslo kommune.
Strekningen er ca. 12 km (dagens trase). Det er flere ulike alternativer som utredes,
luftledning, kabel i greft og tunnel (figur 2-1). For bade luftledning og kabelalternativene vil
dagens luftledningstrasé gjenbrukes.

Luftledning

Luftledning har byggetid over en sommersesong for strekningen Hamang-Baerum og
tilsvarende for Baerum-Smestad. Anleggsperioden vil vare fra april til september hvor
eksisterende ledning er 100% koblet ut i 4 maneder. | de to vingeméanedene kan ledningen
veere koblet ut, men ma kunne kobles inn igjen pa kort varsel. Alternativet med a erstatte
dagens 300 kV luftledning med en 420 kV luftledning innebaerer at mastene vil gke i hgyde
fra dagens ca. 20 m til 38 m. Fotavirykket ved bakken og krav til byggeforbudsbelte er
omtrent det samme som ved dagens mastepunkt i stgrrelse. Linene har en diameter pa 32
mm.

Ved kryssing av Maerradalen med luftledning, vil det i henhold til teknisk beskrivelse fra
Statnett veere behov for merking av luftfartshinder ("Forskrift om rapportering, registrering
og merking av luftfartshinder"). Dette innebzerer at linene vil markeres med tre markgrer
med diameter ca. 60 cm og mastene vil matte merkes med rgd-hvit farge.
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Figur 2-2 Prinsippskisse av hovedmast type «Stra». Masten er 35,9 m (derav 19 m under travers)
med traverslengder 4,9 m fra hovedsenterlinje pa begge sider. Rardiameter 0,7 m topp, 1,9 m
bunn. Kilde: Statnett.

2.2.2 Forlegning i groft

Forlegning i greft innebeerer at kablene legges i stapt kanal i trekantforlegning som vist i
figur 2-3. Innbyrdes avstand mellom kabelsettene planlegges med 3 meter. Grgftedybden
vil normalt vaere ca. 1 meter, mulig noe dypere pa jordbruksarealer og ved kryssing av
annen infrastruktur. Bredden pa grgften vil veere ca. 5-6 meter.
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2.3.2
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Figur 2-3 Prinsippskisse for kabel i &pen trekantforlegning i stopt kanal. Kilde: Statnett.

Ved forlegning i greft, vil fortsatt vaere behov for et byggeforbudsbelte, hovedsakelig
innenfor dagens luftledningstrase men med noen fa avvik. To kabelsett vil beslaglegge
minimum ca. 11 meter med gkt bredde i partier hvor lokale tilpasninger er ngdvendig.
Endelig arealbeslag for driftsfasen vil avklares naermere bygging siden lokale tilpasninger
ma paregnes flere steder.

Det kan vokse busker og kratt oppa en kabelgraft, men ikke stgrre treer der man risikerer
starre rotsystem som kan grave seg ned pa sikt. | tillegg méa Statnett til enhver tid ha
rettigheter og tilgang il traseen for en kabelgreft.

Forlegning i tunnel

Forlegning i tunnel innebaerer at det drives en tunnel hvor hgyspentkablene festes pa vegg
i tunnel, pa hver side av tunnelen. Tunnelen bygges i en dybde pa ca. 20+-100-125 meter
under overflaten. Tunneltverrsnittet vil veere ca. 25 m2.

Tunneldriften planlegges fra tverrslag pa Lysejordet. Dette betyr sprengning i begge
retninger fra pahugget, bdde mot Smestad og Hagabraten. Det er kun behov for ett
riggomrade for driving av kabeltunnelen og all massetransport vil forega langs en rute.

Andre tiltak

Trafo

Ved Beaerum stasjon pa Qverland vil det veere aktuelt & bygge en ny transformatorstasjon
like ost for dagens trafostasjon. Dette vil omsgkes i konsesjonssgknad pa et senere
tidspunkt.

Muffehus

Dersom det skal etableres overgang mellom luftledning og kabel, m& det bygges et
muffehus. Dette krever vanligvis et arealbehov pa ca. "en halv fotballbane", dvs. ca. 30 x
50 m. Denne kan reduseres noe ved skallsikring til ca. 20x30 m. Muffehuset vil ha en hgyde
pa ca. 10 meter.
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2.3.3 Kabling

For strekking av kabel, vil det totalt vaere behov for 8 skjstegroper mellom Hamang og
Baerum stasjon og 5 mellom Baerum og Hagabraten. Endelig plassering av skjgtegroper
avklares i detaljprosjektering av anlegget. Det er gnskelig & legge skjgtegropene sa naer
opp til eksisterende veier som mulig for enklest mulig tilkomst. Skjagtegropene krever et
areal pa ca. 120-150 m2 under bygging.

2.3.4 Veier

Det vil benyttes eksisterende veier, fortau eller sideareal til anleggsvei. Gjennom
grentomradene ma det flere steder bygges egne anleggsveier pa terreng. Det legges da
fiberduk pa eksisterende terreng og bygges anleggsvei av knuste masser. Anleggsveiene
vil ha en tykkelse ca. 30 cm. Veiene fijernes sa snart grefter er gjenfylt, ev. ma de bli
liggende til kabel er trukket pa de steder det er aktuelt.

2.4 Nearmere beskrivelse av alternativer

2.4.1 Strekning 1: Hamang — Barum trafo

Pa denne strekningen foreslas det to alternativer, ett alternativ med luftledning og ett med
kabel i graft. Begge alternativ vil fglge dagens luftledningstrasé. Greftelaternativet vil ha
noen mindre justeringer for tilpasning til lokale forhold.

Figur 2-4 Dagens trase like gst for mang. Ft.' Swe org.
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Alt.1.1 Luftledning

Traseen gar fra planlagt muffehus gstover nord for Beerum sykehus og Gjettum skole.
Ledningen krysser s& Baerumsveien og Kolsasbanen og fglger deretter langs med Kolsas
- Dzelivann landskapsvernomrade og boligomradene Sgndre Nes og Aserud. Her krysser
den Qverlandselva og kommer inn til Baerum stasjon ved @verland i fra vest.

Dagens mastepunkt vil bli gjenbrukt med mulighet for sma justeringer. Totalt blir det 21
master og over en lengde pa 4,7 km. Dagens byggeforbudsbelte pa 40 meter viderefgres.

Alt.1.2 Kabel i groft

Kabeltraseen i grgft mellom Hamang og Baerum felger hovedsakelig samme trasé som
dagens luftledning. Traseen gar delvis gjennom spredt bebyggelse, og krysser over parker,
grentarealer, skog og dyrket mark. Traseen ma unnga de eksisterende mastefundamenter
til dagens luftledning, og kablene méa ogsé legges sa langt fra disse at senere riving av
ledningen minimum ned til bakkeniva kan skje uten at kabelen skades.

Byggeforbudsbeltet for kabel i grgft blir om lag 11 meter, men med starre bredde pa noen
partier der det er ngdvendig for tilpasning til lokale forhold. P& enkelte partier vil traseen
ga utenfor dagens byggeforbudsbelte. Samme forbud som for luftledning vil gjelde innenfor
byggeforbudsbeltet for kabel i groft.

Strekning 2: Barum trafo -Smestad

Pa denne strekningen er det to alternative traseer. Strekningen utgjgr langs dagens luftlinje
ca. 7 km. Oversiktskart over alternative traseer mellom Bzerum og Smestad er vist i figur
2-1.
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Figur 2-5 Dagens ledning i bakgrunnen der den ksser Jjordene gst for verland. Foto: Sweco
Norge.

Alt. 2.1 Luftledning Baerum trafo-Smestad

Luftledningsalternativet er gjenbruk av eksisterende luftledningstrasé. Traséen starter ved
Baerum transformatorstasjon og krysser over @verlandselva og Griniveien fgr den fortsetter
igiennom Hosle til Hagabraten. Deretter gar traséen videre sor for @vrevoll galoppbane og
igiennom boligomradet Voll Terrase for den krysser Lysakerelva over til Oslo kommune og
omradet Lysejordet. Her passerer ledningen Lysejordet skole og Veekergveien deretter
over Ullerndsen og Maerradalen. Det bygges et muffehus pa oversiden av Montebello T-
banestasjon for overgang fra luftledning til kabel som géar i sjakt under T-banen og inn til
Smestad.

Dagens plassering av master vil bli gjenbrukt med kun sma justeringer. Totalt blir det 33
master og lengden blir ca. 7 km. Dagens byggeforbudsbelte pd 40 meter viderefgres.

Alt. 2.2. Kabel i grgft Beerum-Hagabraten og tunnel videre til Smestad

Kabeltraseen fglger i all hovedsak samme trasé som eksisterende luftledning ut fra Baerum
stasjon og frem til Hagabraten. Traseen ma unnga de eksisterende mastefundamenter for
dagens luftledning, og kablene ma ogsa legges sa langt fra disse at senere riving av
fundamentene minimum ned til bakkeniva kan skje uten at kabelen skades.

9(33)
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Ut fra Baerum transformatorstasjon krysser traseen @verlandselva fgr den svinger nord-
gstover og falger linjetraseen over jordene og forbi Gamle Ringeriksvei.

Mellom @verlandselva og Beerum transformatorstasjon er det et gammelt avfallsdeponi
som traseen ma krysse.

Kryssing av @verlandselva er tenkt a skje litt sgr for eksisterende traktorbru der terrenget
rundt elva er mindre bratt enn lenger sgr for elva.

Traseen gar pa dyrket mark fram til bebyggelsen ved Hoslegata 20. Deretter falges
luftiedningstraseen gjennom boligfelt et langt parti fram til Wilh. Wilhelmsens vei. Vest for
Hosleveien krysser traseen grentareal og bekk. Ved Wilh. Wilhelmsens vei og Dyrefaret
avviker traseen fra linjetraseen et kort parti for @ unnga en bergkolle.

Fra Bankveien felger traseen péa nordsiden av Dyrefaret fram til Nadderudveien. | enden
av Dyrefaret vest for Nadderudveien vil bekk matte krysses. Fra Nadderudveien gar
traseen gjennom hager til grantomradet mot Hagabraten. Her stiger terrenget, og det er
foreslatt boring i berg for & unnga graving og sprenging/pigging av graft over hgydedraget
inn mot Hagabraten. Deretter er det tenkt grgft gjennom grgntomradet til overgang
sjakt/tunnel i vestre del av Hagabraten-omradet.

Fra Hagabraten géar traseen i tunnel fram til Smestad. Overgang fra kabel i greft til tunnel
gar via sjakt som etableres pa Hagabraten og gar i tunnel frem til Smestad. (figur 2-3).
Trasé for kabeltunnelen blir ca. 3,3 km lang og krysser under Lysakerelva og Maerradalen.
Det er planlagt & etablere tunnelpahugg pa Lysejordet for driving av tunnelen i to retninger.

Pa Hagabraten vil det kun vaere behov for a gjgre forberedende arbeider og sikre omradet
rundt sjakten. Sjakten vil bli drevet fra Hagabraten, med massetransport gjennom
tverrslaget ved Lysejordet.

Pa Hagabraten bygges et permanent sjakthus. Det er ikke planlagt permanent adkomst pa
Lysejordet og omradet vil bli satt tilbake til opprinnelig stand etter at anlegget er ferdig

bygget.

Referansealternativet

Referansealternativet er dagens luftledning uten skifte av master eller kabel i groft eller
tunnel pa hele eller deler av strekningen. Med andre ord ingen endring.

Referansesituasjonen har per definisjon konsekvensen 0. Konsekvensene av de andre
alternativene illustrerer dermed hvor mye alternativet avviker fra referansesituasjonen.
Referansealternativet representerer dagens situasjon i planomradet. | tillegg medregnes
den utvikling som forventes framover i planomradet i hele analyseperioden uten at det
giennomfores tiltak.

2.5 Metode
Konsekvensutredningen benytter registreringskategorier, verdisetting, pavirkning og
konsekvens angitt i Handbok V712 (SVV, 2018). Alternativene som skal utredes vurderes
opp mot O-alternativet.
10(33)
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Registeringskategoriene for fagtema friluftsliv/by- og bygdeliv fremkommer av tabell 2-1.

Verdikriterier fremkommer av tabell 2-2. Veiled
2-3.

ning for vurdering av pavirkning vises i tabell

1 Verdi

Basert pa tilgjengelig kunnskap defineres
utredningsomradet og hvilke miljger eller
delomrader dette inneholder. Miljgene eller
delomradene verdivurderes pa en femdelt
skala fra liten til stor verdi.

2 Pavirkning

Deretter vurderes det hvordan tiltaket
pavirker de bergrte delomradene.
Omfanget skal vurderes i forhold til
referansesituasjonen (nullalternativet).

Uten betydning

Noe verdi

3 Konsekvens for hvert delomrade
Konsekvensen for delomradet fastslas ved
a sammenstille resultatene av verdi- og
omfangsvurderingen.

— €— Q@delagt
Sterkt
forringet

Forringet 4

Noe
forringet
Ubee(rg‘tddreill_:g &— Ingen endring

Forbedret

! &— Stor forbedring

4 Konsekvens for hele alternativet
Konsekvensen for hele alternativet

fastslas ved a vurdere virkningen for
hvert delomrade i sammenhen

Uten
betydning

Middels

Svert stor
Pavirkning

@delagt

Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig konsekvens

Noe negativ konsekvens

Middels negativ konsekvens

Stor negativ konsekvens

Ubetydelig endring

Forbedret

Figur 2-6 Figuren viser trinnene i vurderingen av de ikke-prissatte konsekvensene. Konsekvenser
fremkommer ved & sammenstille delomradets faglige verdi med tiltakets pavirkning av denne verdien.
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Tabell 2-1 Registeringskategorier for fagtema friluftsliv/by- og bygdeliv. Kilde: SVV, hdndbok V712

(2018).

Registreringskategori

Forbindelseslinjer/
soner

Ferdselsforbindelser

Forklaring

Sammenhengende forbindelseslinjer som brukes av gaende og syklende (stier, lsyper, gang-
veger og lignende).

Bla/grenne korridorer

Sammenhengende vegetasjonspregede forbindelsessoner som brukes av gaende og syk-
lende, samt ferdsel til vanns. Kategorien sammenfaller i stor grad med Grennkorridor i Miljedi-
rektoratets veileder M98.

Sykkelruter

Sykkelruter som er en del av det offisielle vegnettet. NB! Denne kategorien benyttes bare der-
som sykling ikke behandles som prissatt konsekvens. Ma avklares i hvert enkelt prosjekt.

Fiell-, skog- og heiomrader egnet for lengre turer til fots og pa ski, jakt og fiske. Inkluderer ogsa

T ad . / ! ) ;
uromrager omrader med tilrettelegging (merkede layper, stier og overnattingssteder).
Utfartsomrade Store og sma dagsturomrader utenfor byer og tettsteder som innbyr til spesielle enkeltaktiviteter.
Allment tilgjengelige skogsomrader pa mer enn 200 daa. i gangavstand fra boligomrader, skoler
Naerturterreng . - .
eller barnehager. Omradene er vanligvis naturlig avgrenset av veger, bebyggelse eller dyrka mark.
Marka/bymark Sammenhengende utfartsomrader som ofte grenser til byer og tettsteder, med direkte

adkomst derfra.

Urbane uteomrader

Opparbeidete omrader som brukes til opphold og rekreasjon, eksempelvis gater, torg, allmen-
ninger og promenader.

Leke- og rekreasjons-
omrader

Leke-/ballplasser, naermiljpanlegg, hundremeterskog, badestrender, offentlig sikrede omrader,
parker 0.1, mindre enn 200 daa. Ligger i bebygd sone, maks. 200 m fra boliger.

Strandsone med tilha-
rende sjp og vassdrag

Omrader langs kyst, innsjger og vassdrag med mulighet for allment friluftsliv. Omrader pa
sjgen og @yer, strandsoner eller skjaergard.

Jordbrukslandskap som
brukes til friluftsliv

Omrader i jordbrukslandskapet med betydning for friluftsliv, med fri ferdsel til fots pa frossen
eller snplagt mark.

Andre rekreasjons- og
friluftslivsomrader

Omréader om ikke lar seg plassere innenfor gvrige kategorier. Omradets egenskaper ma
beskrives. Kategorien brukes unntaksvis.

Tabell 2-2 Verdikriterier for fagtema friluftsliv/by-bygdeliv. Kilde: SVV, handbok V712 (2018)

erd Uten betydning Noe verdi dde or verd S or verd
Bruksfrekvens Mindre bruk Brukes av fa Brukes av flere Brukes avmange | Brukes av svaert
mange
Betydning Ingenbetydning | Lokal betydning | Lokal/regional Regional/nasjo- | Nasjonal/ interna-
betydning nal betydning sjonal betydning
Statlig sikret Statlig sikret fri- Statlig sikret
friluftsomrade luftsomrade friluftsomrade
Kvaliteter Mindre attraktivt | Attraktivt for Attraktivt for flere | Sveert attraktivt/ Saerdeles attraktiv/
for opphold noen grupper har saerlig gode har unike kvaliteter
kvaliteter
Kartlagte frilufts- < C > B < A >
livomraderi
Naturbase®
12(33)
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Tabell 2-3 Veiledning for vurdering av pavirkning. Kilde: SVV, handbok V712 (2018).

Tiltakets

pavirkning

Opplevelses-
kvalitet

Areal/
omfang

Tilgjengelighet
/Barriere

Bruk avomra-
det/ferdselfor-
bindelse

Lydbilde

@delagt/

sterkt forringet

Omradet erikke
lengre attraktivt

Omradet er
odelagt/
sterkt redusert

Omradet erikke
lengertilgjengelig

Omradet/ For-
bindelseslinjen er
ikke lengre egnet
til aktiviteten

Omradet kan ikke
lenger brukes pga.
sterk stoyplage

Forringet Tiltaket medfprer | Omradeter Forbindelses- Tiltaket medferer | Omradet faret
svaert redusert redusert linjentilomradet | svaertredusert mye darligere
aftraktivitet har blitt vesentlig | bruk lydbilde

lengre (omveg)
okt trafikkvolum
medfprer stprre
barriere
Noe forringet Tiltaket medfprer | Omradeter noe Forbindelses- Tiltaket medfgrer | Omradet far noe

redusert attrak- redusert linjenerlagtom redusert bruk darligere lydbilde
tivitet - medfprer noe
omveq okt trafikk-
volum medferer
barriere
Ubetydelig Ingen/liten Omradet er Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell uendret forskjell forskjell herbar forskjell
Forbedret Omradeter Omradet er Eksisterende Omréadet/ For- Omréadet har et
mer attraktivt utvidet barriere erfjernet | bindelseslinjen bedre lydbilde
Omrader harblitt | erbedre egnet

mertilgjengelige | til aktiviteten

3 Rammer for utredningen
3.1 Definisjon av fagtema
Friluftsliv er definert som opphold og fysisk aktivitet i friluft med sikte pa miljgforandring og
naturopplevelse. Begrepet by- og bygdeliv defineres som opphold og fysisk aktivitet i byer
og tettsteder.
Merk at temaet etter ny handbok V712 ikke har krav til registrering av boligomrader. By- og
bygdeliv vurderes ut fra arealer og ferdselsforbindelser til felles bruk utendgrs som
lekeplasser, torg, allmenninger, turveier, parker, mm. Verdisetting av delomrader etter ny
handbok V712 (2018) vil derfor skille seg fra utredninger etter forrige handbok V712.
| utredningsomrader for denne fagrapporten er det ingen bygder, og bare begrepet byliv er
benyttet videre.
3.2 Utredningsbeskrivelse
For fagtema friluftsliv og heretter byliv vil utredningen i seerlig grad avklare virkninger tiltaket
(de ulike alternativene) har pa:
e Allment friluftsliv og naermiljger og virkninger for barn og unge
o Statlige sikra friluftsomrader og gvrig registrerte friluftsomrader.
13(33)
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e Sammenhengende ferdselsforbindelser som brukes til friluftsliv og byliv.
e Omrader som brukes til spesielle friluftslivsformal (eks. fiske).

e Barnogunge

e Universell utforming.

Verdier er dokumentert med egne temakart (bl.a. verdikart og registreringskart).

Prosjekt- og influensomradet

Prosjektomradet strekker seg fra Hamang trafostasjon til Smestad trafostasjon
hovedsakelig i dagens trase. Prosjektomradet omfatter det totale omrader som er direkte
knyttet til tiltaket. Tiltakene som planlegges vil ogsa ha virkning utover prosjektomradet.
Dette omradet kalles influensomrade. For fagtema friluftsliv og byliv omfatter
influensomradet luftledning-, grgfte- og tunnelalternativ og tilstatende arealer som er
relevante for utredningstemaet som kan bergres av blant annet stgy, luftforurensning eller
barrierevirkninger. Det er utarbeidet et verdikart for vurderinger av verdi knyttet til de
forskjellige delomradene. Verdikartet omfatter bade tidligere statlig og kommunalt kartlagte
frilufts og bymiljgomrader, samt egne vurderinger. Verdikart vises som verdier innenfor en
radius pa 500 meter fra senterlinjer, men beskrives mer dyptgdende i tekst.

Kunnskapsgrunnlaget

Informasjon om utredningsomradet er innhentet ved bruk av offentlig tilgjengelige
innsynslgsninger, brosjyrer og annen litteratur samt befaring i forbindelse med tidligere
feltarbeide i 2017. Det foreligger mye informasjon om friluftsverdier i offentlige databaser.
Blant annet er det gjennomfart en kartlegging av friluftsomrader i Baerum kommune etter
Miljodirektoratets metodikk (Miljgdirektoratet 2013, se figur 3-1). Baerum kommune har
ogsa i sine egne innsynslgsninger gode oversikter over parker og offentlige friomrader og
turlgyper. Det er ingen kartlagt friluftsomrader i Oslo kommune i nasjonale databaser,
foruten statlig sikra friluftsomrader. For Oslo kommune forekommer det derimot mye
informasjon tilgjengelig i kommunens egne nettlgsninger som er benyttet. Norconsult
gjennomfarte i 2016 en miljgscreening i forbindelse med ny 420 kV forbindelse mellom
Hamang — Baerum og Smestad og informasjon fra denne er ogsa benyttet.

Det har ikke veert direkte kontakt med Baerum eller Oslo kommuner, aktuelle
ressurspersoner eller frivillige organisasjoner innenfor friluftsomradet i forbindelse med KU-
arbeidet. Grunnen til dette er at prosjektet er unntatt offentligheten.

Kunnskapsgrunnlaget vurderes a veere tilfredsstillende til utredning av en ny 420 kV
forbindelse unntatt offentligheten.
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Kartlagte friluftsomrader i
| og statlig sikrede friluftsomrader A
e 1.1 Hamang - Beerum Luftstrekk
w1 2 Hamang - Beerum Kabelgraft
2.1 Beerum - Smestad Luftstrekk

w2 9 Baarum - Hagabraten Kabelgreft

2.2 Hagabraten - Smestad Kabelgroft

0 500 1000 Meter
I —]

Figur 3-1 Oversikt over kartlagte friluftsomrader i Beerum kommune og statlig sikrede friluftsomrader
i Beerum og Oslo kommuner. Polygoner representerer forskjellige verdisatte friluftsomrader. Kilde:
Miljgdirektoratet WMS-l@sning via ArcGis.

4 Beskrivelse av overordnet situasjon
Generelt

Prosjektomradet ligger innenfor Baerum og Oslo kommuner. Baerum har snaut 130000
innbyggere og Oslo kommune har over 670000 innbyggere (SSB 2018). Begge
kommunene ligger i en region med stor befolkningsvekst og hay tetthet av boliger. Dette
innebeerer ettersparsel og behov for gode frilufts- og rekreasjonsomrader, og denne
ettersparselen vil gke med gkende befolkningsvekst.

Dagens luftledning mellom Hamang og Smestad ble bygget pa 1950-tallet. Mye av
prosjektomradet var da kulturlandskap, men er i dag i stor grad bebygd, da hovedsakelig
av eneboliger og rekkehusbebyggelse. Ved Ullerntoppen mellom Lysakervassdraget og
Meerradalen passerer ledningen i et omrade med blokkbebyggelse.

Der luftledningen i sin tid ble etablert gjiennom omrader som var lite utbygd, har
bebyggelsen mange steder vokst inntil luftledningstraseen og tilpasset seg denne.
Byggeforbudsbeltet under luftledningen er mange steder opparbeidet il
neerfriluftslivomrader for befolkningen med ett tett nettverk av stier og gangveier. Pa flere
mater har luftledningen med tilhgrende byggeforbudsbelte fagrt til at deler av
luftiedningstraseen har blitt friarealer og transportkorridorer for de som bor i omradet. Dette
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er seerlig tydelig ved luftledningstraseen ved Baerum sykehus mot Bzerumsveien, pa
parsellen mellom Haslum og Hagabraten og ved Lysejordet gst for Lysakerelva.

Tre stgrre vassdrag krysser/renner under luftledningen. @verlandselva i Baerum kommune,
Lyseakerelva i Baerum/Oslo og Meerradalsbekken i Oslo kommune. Langs alle
vassdragene gar det svaert mye brukte gangveier. Langs Lysakerelva og Meaerradalen gar
det i tilegg et tett nettverk av stier. Begge disse dalferene er ogsa viktige
transportkorridorer nord-syd i Beerum/Oslo for myke trafikanter. Langs @vre del av
@verlandselva gar det gangvei parallelt med elva.

| et omrade som er sa variert naturmessig som arealene mellom Hamang og Smestad,
med kulturlandskap, restarealer med skog, vassdrag og mange nzerfriluftsomrader gir dette
gode muligheter for friluftsliv i, og inntil, tett bebygde omrader.

Lysakerelva utgjer grensevassdraget mellom Oslo og Beerum og er en viktig
landskapskorridor. Omradet grenser til bebyggelse pa begge sider av vassdraget og har et
tett nettverk av stier og gangveier.

Meaerradalen omfatter skogarealer og en bekkedal der Maerradalsbekken renner forbi
Huseby i nord til Radiumhospitalet i sgr. Den utgjer en viktig landskapskorridor samtidig
som stier og gangveier gjennom dalfaret er en viktig transportkorridor og yndet omrade for
friluftsliv, idrett og naturopplevelser. Husebyskogen like nord for prosjektomradet er
treningsomrader for Garden. | tillegg har denne skogen verdi som friluftsomrade og som
omrade for biologisk mangfold.

Landskapsvernomradet Kolsds — Deelivann i Baerum kommune. bergrer dagens
ledningstrase over ca. 600 meter. Bebyggelsen grenser helt inntil verneomradet hele veien
fra Godhap og Qverland i nord til Deeliveien i ser. Fra bebyggelsen og inn i verneomradet
gar det et tett nettverk av stier. Det er et yndet friluftsomrade for svaert mange mennesker.
Verneformalet for landskapsvernomradet vektlegger omradet som vakkert og med
egenarter natur og kulturlandskap med et rikt plante- og dyreliv. | vernebestemmelsene er
det angitt at sykling kun er tillatt pa veier. | tillegg er det listet opp en rekke tiltak som er
forbudt, og at ridning eks.vis kun er tillatt pa veier og stier anvist av
forvaltningsmyndigheten.

Statlig sikra friluftsomrader og regionalt viktige friluftsomrader

Det forekommer ett statlig sikra friluftsomradde innenfor det som regnes som
influensomrade for trasealternativene, turveg langs Lysakerelva pa grensa mellom Baerum
og Oslo kommuner (se figur 4-1).

Utover statlig sikra friluftsomrader forekommer det flere kartlagte friluftsomrader langs
dagens luftledningstrase i Beerum kommune. Dette er omrader hvor det forekommer
biologisk viktige omrader, sykkelstier, turstier, gangvei, snarveier, lekeplasser, bekkefar,
ridestier, og mye mer. For Baerum kommune er omradene kartlagt i 2016 og presentert i
offentlige innsynslgsninger (se figur 4-1). Oslo kommune har ikke gjennomfart og publisert
kartlagte friluftsomrader, men mye informasjon om friluftsliv og rekreasjon er lagt ut pa
Bymiljgetatens egne hjemmesider (se figur 4-2).
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Figur 4-1. Oversikt over kartlagte friluftsomrader i Baerum kommune, og det statlig sikra
friluftsomréadet ved Lysakerelva. Kun forekomster i naerheten av foreslétte alternativ er vist i figuren.

Flere arealer er bade i Oslo og Baerums kommuneplaners arealdel regulert til bAde LNF-
omrader og spesifikke arealer for friomrader, parker, turstier og andre rekreasjonsomrader.

Kommunengrensen mellom Oslo og Baerum fglger Lysakerelva og begge kommuner har
utarbeidet kommunedelplan for Lysakerelva der intensjonen er a sikre vassdragets store
natur- og kulturminneverdier og legge til rette for friluftsliv.

Store deler av Meerradalen ble i 2015 detaljregulert til naturvernomrade og bevaring
automatisk fredet kulturminne. Eksisterende turveier ble regulert til turomrader og
eksisterende hgyspenttraseer til fareomradet.
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ere Parkanlegg og stinettverk

2.1 Beerum - Smestad Luftstrekk

= 2.2 Hagabraten - Smestad Kabelgroft

Turstier i Oslo
Parkanlegg Oslo

Vedtatt stilleomrader |

200 400 Meter

Figur 4-2 Registeringer av parkanlegg, stinettverk og vedtatt stille omrader fra innsynsl@gsningen
«Kartbank» fra Bymiljoetaten i Oslo.

Nearturterreng

Neerfriluftslivsomrader i tilknytning til boliger er ofte brukt av de som bor i omradet, selv om
slike omrader ikke ngdvendigvis er registrert som dette i offentlige databaser. |
boligomrader forekommer det bade lekeplasser, parker og apent terreng slik som
forbindelser mellom ulike omrader under dagens luftledning. Gjennom de mange
tettbebygde omradene finnes det flere steder sma og stgrre skogholt, inkludert areal under
eksisterende kraftlinje. Dette er typiske omrader som ikke ne@dvendigvis er avmerket i
kartlgsninger, men som har stor verdi for enkelte brukere.

Barn og unge

I en 500 meter stor sone ut fra senterlinjer for de alternative traseene som utredes finnes
det 10 grunnskoler, og 4 videregaende skoler (se figur 4-3). Skolene ligger i tettbebygde
strok og det medferer at skoleveien gar gjennom bebyggelse, langs transportarer og
gjennom transportkorridorer i landskapet, eksempelvis langs vassdrag, gjennom snarveier,
ol.

Det finnes flere lekeplasser langs de aktuelle trasealternativene og flere aktuelle
mgteplasser for barn og unge i forbindelse med aktuelle neerturterreng.
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Figur 4-3 Skoler innenfor en radius av 500 meter fra de alternative traseene for ny 420kV forbindelse.

Fiske

Det er mulig a fiske i Lysakerelva og @verlandselva. For Lysakerelva er anadrom sone ca.
1800 m og det selges fiskekort for laks og sjg@rret (www.inatur.no). Planomréadet ligger
godt oppstrems anadrom strekning, men det er mulig & fiske etter brungrret og det selges
fiskekort i gvre del av Lysakerelva mot Bokstadvannet (www.inatur.no). | @verlandselva
oppstrems Sandvika er det ogsa en anadrom strekning, men planomradet ligger godt
oppstrems vandringshinder. Oppstrems disse finnes brungrret.

Ferdselsforbindelser og sykkelruter

Det finnes flere sykkelforbindelser gjennom prosjektomradet, bade langs eksisterende
vegnettverk og egne gang- og sykkelveier. Disse er tilgjengelige i innsynslgsninger hos
Baerum og Oslo kommuner.

Universell utforming

Flere av gang- og sykkelveiene er i stor grad universelt tilrettelagt, mens stinettverk
gjennom bekke- og elvedaler er uten fast dekke og mer kupert og er derfor i mindre grad
tilrettelagt for alle typer brukere.
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Vurdering av delomrader
Delomrade Hamang trafo — Baerum trafo (F1)

Verdivurdering

Strekningen mellom Hamang og Baerum trafostasjon inneholder mange omrader og arealer
med verdi for friluftsliv, naermiljg og rekreasjon for flere brukergrupper. Omradet inneholder
flere ferdselsforbindelser, bade langs bilveg i form av gang- og sykkelfelt, men ogsa i form
av egne gang- og sykkeltraseer og sykkelruter. Det forekommer flere sakalte bla-grenne
korridorer, sammenhengende vegetasjonspregede forbindelsessoner som brukes av
gaende og syklende. Blant annet gar det sti langs @verlandselva som krysser under
eksisterende ledning, nord for Baerum trafostasjon. Videre er Gjettumstien, Helgerudstiene,
Sykehusstien og Dganskistien, samt flere andre stier og snarveier viktig for
ferdselsforbindelsen i omradet utenom bilveger. Gjettumstien og Dgnskistien er gitt stor
verdi i kommunens kartlegging av friluftsomrader.

Omradet grenser opp mot verneomradet og marka ved Kolas-Dalivann med hgy verdi for
naturmangfold kulturmiljg, og det er kort vei til marka med stinettverk, skilgyper, fiskevann,
mm.

Baerum kommune har i sin kartlegging av friluftsomrader registrert mange arealer langs
eksisterende linje og i omrader rundt, og vurdert de fleste & ha store eller sveert store verdier
for friluftsliv.

Omradet har en lavere tetthet av boliger sammenlignet med andre delomrader og
inneholder mange rekreasjonsmuligheter for lokale brukergrupper. Neerhet til bade
sammenhengende skogstrekninger langs grensa til Kolsds-Deelivann og mindre gyer av
skog mellom Hamang og Beerumsveien og ved Baerum trafo samt naerhet til vassdrag
(Dverlandselva), appellerer til en stor brukergruppe og gir mulighet til barnelek utenfor
typiske opparbeidete lekeplasser eller idrettsparker. Spesielt er naerheten til marka nord for
Baerumsveien med tilrettelagt utfartsparkering langs Deeliveien verdt & nevne. | tillegg har
tiltaket naerfgring til Gjettum skole s@r for Baerumsveien med et stort antall unge brukere
av den grenne infrastrukturen langs linja. Det forekommer ogsa flere barnehager og skoler
innenfor en 500 meters radius fra dagens linje som betyr at barn og unge bruker omrader
blant annet til og fra skole, men ogsa som neermiljgomrade.

‘ RAPPORT

26.04.2019

CH m:\diverse\npl storoslo\hamang-baerum-smestad\vedlegg 8 konsekvensutredning friluftsliv rapport sweco 2019.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

i

Kommunale registreringer %
Hamang - Barum trafo A
Lekeplasser Utfartsparkeringer
Lokal turvei Registert friluftsomrade
- Neermiljeanlegg Friluftsomrader med stor verdi
e ;
? - Parkanlegg Friluftsomrader med sveert stor verdi
— T Merket sti == 1.1 Hamang - Baerum Luftstrekk
2 \\A\ e TSI tioMes w1 2 Hamang - Beerum Kabelgroft

Figur 5-1 Oversikt over kommunale registreringer langs foreslatt trasé for luftlinje og kabelgroft fra
Hamang til Baeerum transformatorstasjon. Kilde: Baerum kommune/Miljadirektoratet.

Samlet sett vurderes derfor omradet & ha stor verdi for fagtema friluftsliv og byliv. Omradet
brukes av mange, har mange gode kvaliteter og har flere areal/omrader som er kartlagt
som verdifulle i kommunenes friluftslivskartlegging.

Omrade Uten betydning Noe verdi Middels verdi Stor verdi'Svaert stor verdi

Hamang-Bzerum trafo A

5.1.2 Vurdering av tiltakets pavirkning

Tiltaket planlegges stort sett i samme trasé som dagens luftledning og arealbeslaget vil
ikke bli starre enn dagens arealbeslag. Synligheten av luftledning anses & ha betydning for
opplevelsen av omradet for brukere, bade for barn og unge og for voksne brukergrupper.
Anleggsperioden vil gi ulemper pa delstrekninger, men det vil vaere mulig & ferdigstille
delstrekninger fgr man gar videre til neste strekning. Dette gir begrenset periode med
utilgjengelighet. Dette vil gjelde bade luftledning og kabel i greft.

Alternativ med luftlinje

Endringen fra dagens luftledning til etablering av ny 420 kV luftledning, vil i noen grad
pavirke opplevelsen av omradet ved at mastene blir noe hayere og linene vil ligge hgyere
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over bakken og dermed gjore det nye anlegget mer visuelt framtredende. Samtidig vil
linene ligge hayere og kunne oppleves a veere lenger fra bakken, seerlig for neerliggende
bebyggelse og ved bruk av omrader under eller like inntil luftledningen.

En ny luftledning vil ikke pavirke tilgjengeligheten til friluftsomradene. Pavirkningen vil vaere
synlig bade i anleggsfasen og i driftsfasen.

I henhold til tabell 2-2 vil opplevelseskvalitetene veere nokséa like, men ny luftledning
framstd noe mer framtredende. Arealbeslag, tilgjengelighet og bruk av omréder og
ferdselsforbindelser vurderes ikke a bli pavirket i driftsfasen. Pavirkningsgrad vurderes som
ubetydelig endring/noe forringet.

Figur 5-2. Opparbeidede grentarealer ved Gjettum/Gjettumstien. Foto: Sweco Norge.

Alternativ med kabel i groft

Etablering av ny 420 kV med kabel i grgft vil innebaere at opplevelseskvaliteten for brukerne
av omradet vil gke fordi en luftledning som tidligere har dominert landskapet vil fiernes.
Bortsett fra for opplevelseskvaliteten, vil pavirkningen av kabel i greft vaere ubetydelig i
driftsfasen. Det er ikke gjort vurderinger av hvordan kabling kan frigi omrader for fremtidig
utbygging og dermed redusere dagens grgntomrader/friomrader.

Til tross for at anleggsarbeidet vil giennomfgres over lengre perioder og at tiltakene vil
medfere graving gijennom flere omrader med hgy verdi for friluftsliv, neermiljg og annen
form for rekreasjon. Anleggsarbeidet vil under anleggsperioden virke barrieredannende og
fragmenterende, men etter endt anlegg og spesielt etter at grgfta er revegetert vil omradet
i starre grad fremsta som attraktivt for brukerne.
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5.1.3

5.2

5.2.1

Pavirkningsgrad vurderes til forbedret

Luftledning A
Kabel i groft A

Vurdering av tiltakets konsekvens

Alternativ med luftlinje

Med stor verdi og ubetydelig til noe forringet pavirkning vurderes tiltaket samlet sett a gi
ubetydelig til noe miljgskade pa delstrekningen.

Alternativ med kabel i groft

Med stor verdi og noe positiv pavirkning, vurderes tiltaket til & gi noe miljeforbedring.

Luftledning A
Kabel i groft A

Delomrade Bzerum trafostasjon til Hagabraten (F2)

Verdivurdering

Omradet mellom Bzerum trafostasjon og Hagabraten har bade store apne landskap med
dyrka mark ved @verland - Haslum kirke - Hosle og mer tettbebygde omrader med mindre
grad av neerhet til skog og apne friluftsomrader. Omradet rundt jordbrukslandskapet har
stor kulturlandskapsverdi. Det er flere gangveier gjennom disse omradene og veiene
benyttes som turveier og som transportkorridorer for gaende og syklende.
Jordbrukslandskapet gst for Gamle Ringeriksvei er gitt stor verdi i Naturbase som et
ganske godt tilrettelagt omradet med mange opplevelseskvaliteter. Mye av verdien ligger i
at omradet er variert og har store opplevelseskvaliteter.
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Figur 5-3 Oversikt over kommunale registreringer langs foresléatt trasé for luftlinje og kabelgroft
mellom Baerum trafo og Hagabréaten. Kilde: Baeerum kommune/Miljadirektoratet.

Der bebyggelsen tar over er den umiddelbare tilgangen til skog og
friluftsomrader/naermiljgomrader i starre grad knyttet til sma lommer blant bebyggelsen og
til infrastruktur. Grentarealene ved Hosleveien er en sveert viktig grgnnkorridor og
turveidrag fra Haslum mot Hosle Gard nord for planomradet med lekeomrader, parkpreg,
belysning mm. har stor verdi iht. den kommunale friluftslivskartleggingen. @st for
Hosleveien krysser ledningen et sveert viktig grgntdrag med mange stier og godt tilrettelagt
transportkorridor som ender ved Bispeveien lenger nord. Et sveert viktig grgntdrag krysser
ogsa ved Dyrefaret. Mellom Dyrefaret og Hagabraten gar traseen gjennom et stgrre asparti
med skog med et tett nettverk av stier, layper og akebakke, mens den sydlige delen av
omradet er mer parkpreget med opparbeidede grgntarealer og gangveier. Skogsomradet
har stor verdi for biologisk mangfold, naturopplevelse og byneert friluftsliv og er gitt verdi
sveert viktig friluftsomrade.

Dagens luftledning er i stor grad styrende for opprettholdelse av sma lommer av skog og
apne flater for lek og rekreasjon langs traseen. Gang- og sykkelveier (transportkorridorer)
er i stgrre grad tilhgrende bilveier og lokale gater.

Omradet vurderes a ha middels verdi for friluftsliv og byliv. Omradet brukes av flere, og
er attraktivt for flere og verdiene har lokal/regional betydning. Flere av omradets verdier
har i den kommunale friluftslivskartleggingen fatt hey verdi.
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5.2.2

Omrade Uten Noe verdi  Middels verdi - Sveert stor
betydning verdi

Beerum trafo A
-Hagabraten

Figur 5-4. Smastier krysser dagens luftledningstrase i skogpartiet vest for Hagabraten. Foto: Sweco
Norge.

Vurdering av tiltakets pavirkning

Tiltaket planlegges i samme trasé som dagens luftledning og arealbeslaget vil ikke bli starre
enn dagens arealbeslag. Synligheten av luftledning anses a ha betydning for opplevelsen
av omradet for brukere, bade for barn og unge og for voksne brukergrupper.
Anleggsperioden vil gi ulemper pa delstrekninger, men det vil vaere mulig & ferdigstille
delstrekninger fgr man gar videre til neste strekning. Dette gir begrenset periode med
utilgjengelighet. Dette vil gjelde bade luftledning og kabel i greft.

Alternativ med luftledning

Endringen fra dagens luftledning til etablering av ny 420 kV forbindelse, vil i noen grad
pavirke opplevelsen av omradet ved at mastene blir hgyere og linjene vil ligge hgyere over
bakken og dermed gjgre det nye anlegget mer visuelt framtredende. Samtidig vil linene
ligge hayere og kunne oppleves & veere hayere over bakken, saerlig for naerliggende
bebyggelse og ved bruk av omrader under eller like inntil luftledningen.
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I henhold til tabell 2-2 vil opplevelseskvalitetene vaere noksa like, men ny luftledning
framstd noe mer framtredende. Arealbeslag, tilgjengelighet og bruk av omréader og
ferdselsforbindelser vurderes ikke a bli pavirket i driftsfasen. Pavirkningsgrad vurderes som
ubetydelig endring/noe forringet.

Alternativ med kabel i groft

Alternativ med kabel i greft vil lempe pa den visuelle fremtredende luftlinja gjennom bade
landbruksomrader med kulturpreg og gjennom bebyggelse, sma skogsholt, skogomradene
vest for Hagabraten og tilrettelagte omrader ved Hagabraten i sgr. Opplevelseskvaliteten
av omradet vil forbedres. For arealbeslag, tilgjengelighet og bruk vil pavirkningen i stor grad
veere som i dag. Kabel i greft vil utover anleggsperioden, forbedre situasjonen og
opplevelsen av a veere ute i naturen, og spesielt i tettbebygde strgk med fa
rekreasjonsomrader vil det kunne ha betydning. Alternativet vil kreve en etablering av sjakt
ser i grentomradet ved Hagabraten, og det vil etableres et permanent sjakthus i ytterkant
av greontarealet, men dette vurderes & ha sveert liten pavirkning i driftsfasen.

Pavirkningsgrad vurderes som forbedret.

Luftledning A
Kabel i groft A

Vurdering av tiltakets konsekvens

Alternativ med luftlinje

Med stor verdi og ubetydelig til noe forringet pavirkning, gir tiltaket gi ubetydelig til noe
miljgskade pa delstrekningen.

Alternativ med kabel i groft

Med stor verdi og pavirkningsgrad noe forbedret, gir tiltaket noe miljgforbedring pa
delstrekningen.

Luftledning A
Kabel i graft A

Delomrade Hagabraten — Smestad (F3)

Delomradet er i stor grad bebygd med unntak av dalfgrene langs Lysakerelva og i
Meerradalen. Den farste delen av delstrekningen, er tett bebygd fram til Voll Terasse pa
vestsiden av Lysakerelva. Pa denne strekningen passerer luftledningen et mindre
grentomrade Almlia, som ligger under dagens ledning, like s@r for @vrevoll galoppbane.
Dette naerrekreasjonsomradet er klassifisert som leke, rekreasjons- og friluftsomrade med
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stor bruksfrekvens og som er gitt sveert stor verdi iht. friluftslivskartleggingen i Baerum
kommune. Lysakerelva med dalsider og Maerradalen har begge sveert stor verdi for
friluftsliv, neermiljg og rekreasjon. Turvegen langs Lysakerelva p& grensa mellom Baerum
og Oslo er dessuten et statlig sikra friluftsomrade. Langs dalbunnen er det gangvei som
ogsa kan brukes som transportkorridor for sykkel. | dalsidene er det et tett nettverk av store
og sma stier. Nedenfor Lysejordet skole, krysser gangveien Lysakerelva i bru. Her er det
fiskeplasser og muligheter for bading. Omradet er godt tilrettelagt gjennom merking og
gvrig informasjon. Lysejordet skole like gst for Lysakerelva, ligger helt inntil traseen og den
gode tilgangen til sti- og gangveisystemet, potensialet for friluftsliv og uteundervisning m.m.
gjer at skolen er en stor potensiell bruker av omradet.

Ved Lysejordet pd @gstsida av Lysakerelva, er det betydelige arealer med tilrettelagt
grentomrader under og inntil dagens luftledningstrase.

Figur 5-5. Ved Lysejordet. Foto: Sweco Norge.

Mellom Lysakerelva og Maerradalen, er det tett bebygde omrader i omradet rundt
Ullernasen og langs Veaekergveien. Ved Maerradalen krysser linja et sterre omrade med
boligblokker ved Ostadalsveien. | likhet med dalen langs Lysakerelva, er det ogsa et tett
nettverk av stier som gar fra bebyggelsen og ned i Meerradalen. Det er ogsa en gangvei i
bunnen av dalen, som kan brukes til transportkorridor for bade gaende og syklende mellom
Ringveien/Radiumhospitalet og Huseby. Samlet sett har disse to dalfgrene sveert stor verdi
for friluftsliv og byliv ved at de til tross for svaert mye bruk og god tilrettelegging ogsa har et
villmarkspreg med store opplevelseskvaliteter naer inntil bebyggelsen.
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Jst for Meerradalen krysser traseen opparbeidete plener og grentarealer nord for
bebyggelsen ved Montebello.

Kommunale registreringer N
Hagabraten - Smestad A :
. Lekeplasser Registert friluftsomrade L‘ ; Y -
Lokal turvei Friluftsomrader med stor verdi
- Neermiljeanlegg Friluftsomrader med sveert stor verdi | .
- Parkanlegg Turstier i Oslo TR
| — Merket sti Parkanlegg Oslo ‘ ‘
I_ ‘ Utfartsparkeringer 2.1 Beerum - Smestad Luftstrekk }
0 200 400 Meter s 2.2 Hagabraten - Smestad Kabelgr(aﬂ‘

T -

e

A

/

Figur 5-6 Oversikt over kommunale registreringer mellom Hagabraten og Smestad trafostasjon.
Kilde: Baerum kommune/Oslo kommune/Milj@direktoratet.

5.3.1 Verdivurdering

Lysakervassdraget og Meerradalen har hgy bruksfrekvens, de vurderes & ha minst regional
betydning som friluftsomrader og Lysakerelva er i tillegg statlig sikret friluftsomrade.
Omradene vurderes som sveert attraktive med seerlige gode friluftslivskvaliteter.
Lysakervassdraget er kartlagt som sveert viktig friluftsomrade i Naturbase. | henhold il
kriteriesettet i handbok V712 gis delstrekningen stor verdi for friluftsliv og byliv. Omradet
har hgy bruksfrekvens, har regional betydning, Lysakerelva er delvis statlig sikret
friluftsomrade og omradet har hgy grad av attraktivitet og sveert gode egenskaper. | Oslo
kommune sin kartbank «Bymiljgetaten», er dessuten arealene der luftledningen krysser
ved Lysakerelva og i Maerradalen angitt som «vedtatt stille omrader».

Omrade Uten Noe verdi  Middels verdi Sveert stor
betydning verdi

Hagabraten -
Smestad A
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Figur 5-7. Gangvei gverst i skraningen @st for Lysakerelva. Foto: Sweco Norge.

5.3.2 Vurdering av tiltakets pavirkning

Alternativ med luftledning

Utvidelse av dimensjonene pa luftledningen innebaerer hgyere men slankere master med
et nytt visuelt uttrykk.

Det visuelle uttrykket vil kunne ha betydning for opplevelseskvaliteten av ny luftledning i
forhold til den gamle. Dette vil vaere seerlig tydelig der ledningen krysser bebygde omrader
mellom Hagabraten og Lysakerelva, ved viktige neerfriluftsomrader ved Lysejordet, ved
bebyggelse mellom Lysejordet og Meaerradalen og ved Nordheimsveien gst for
Meerradalen. Selve krysningen av Lysakerelva og Meerradalen vil veere mindre synlig for
brukere av dalfgrene, fordi mastefundamentene pa hver side av dalfgrene vil gjenbrukes
og det ikke blir fysiske inngrep i dalfgrene. Linene vil passere dalfgrene i starre hgyde enn
i dag. Ryddebeltet vil ikke pavirkes.

Ny luftledning vil ikke pavirke arealbehov, tilgjengelighet eller bruk av omradet til ferdsel
utover anleggsfasen, mens opplevelseskvaliteten vil kunne oppfattes som noe forringet
Pavirkningsgrad vurderes utfra dette som noe forringet.

Alternativ med kabel i tunnel fra Hagabraten-Smestad

Alternativet med kabel i tunnel fra Hagabraten til Smestad vil gjgre omradet mer attraktivt
seerlig mhp. opplevelseskvalitet fordi linjer og master forsvinner og gis pavirkningsgrad
forbedret.
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Luftledning A
Kabel i tunnel A

5.3.3 Vurdering av tiltakets konsekvens

Alternativ med luftledning

Delstrekningen har stor verdi for friluftsliv og byliv. Med pavirkningsgrad noe forringet gir
dette konsekvens noe eller ubetydelig miljoskade.

Alternativ med kabel i tunnel

Med ingen verdi og pavirkningsgrad forbedret, gir tiltaket en betydelig miljeforbedring for

tiltaket.
Luftledning A
Kabel i tunnel A

Figur 5-8. Oslo kommune har satt opp informasjonsplakater om Meerradalen. Her fra en av stiene
som gér ned | dalen fra bebyggelsen ved Ullerntoppen.
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5.4 Samlet vurdering av alternativene

5.4.1 Konsekvens av alternativer

Konsekvensvurderinger av hvert delomrade er her satt inn i en tabell.
Tabell 5-1 Sammenstilling av konsekvens for delomrader for alternativ med luftledning.

Delomrader/konsekvens

luftledning . _ 0 +

F1 Hamang - Baerum -10

F2 Baerum - Hagabraten -10

F3 Hagabraten - Smestad -10

Samlet vurdering Noe eller ubetydelig miljgskade

Tabell 5-2 Sammenstilling av konsekvens for delomrader for alternativ med kabel i groft og tunnel.

Delomrader/konsekvens

Kabel i groft eller tunnel H . B 0 + H
F1 Hamang - Baerum +

F2 Baerum - Hagabraten +

F3 Hagabraten - Smestad +

Samlet vurdering Noe miljgforbedring

5.5 Skadeforebyggende tiltak

De viktigste skadeforebyggende tiltakene er knyttet til anleggsfasen hvor det vil forekomme
anleggsdrift knyttet til alle alternativ. Driftsfasen anses som noe last vedrgrende
ryddebelter og visuelle inntrykk. For anleggsfasen foreslas fglgende tiltak:

- Serge for at stier i starst mulig grad holdes apne gjennom eller i nzerheten av
anleggsomradene.

- Sarge for at det ved stengning av ruter etableres alternativer ruter med tilstrekkelig
grad av skilting for gaende og syklende, og at omradene gjerdes for & hindre
uvedkommende tilgang.

- Detinformeres godt til nabolag, skoler, barnehager ol. om planlagt anleggsarbeid.
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5.6 Verdikart

F3
F2 ‘“.“N,.,.............q
1 _ Statnett Ny 420 kV N
: Verdikart Friluftsliv og byliv A

Noe verdi s 1.1 Hamang - Beerum Luftstrekk
Middels verdi  wmmmnn 1.2 Hamang - Baerum Kabelgroft
Stor verdi 2.1 Baerum - Smestad Luftstrekk

- Sveert stor verdi s 2.2 Beerum - Hagabraten Kabelgroft

2.2 Hagabraten - Smestad Kabelgreft
0 500 1000 Meter
E_u |

Figur 5-9 Verdikart for delomradene. Det er valgt & benytte en radius pa ca. 500 fra alternativene for
a illustrere verdiene. Verdiene kan alternativt belyses i storre utbredelse da de omfatter store
omréader, men det er vurdert som lite formalstjenlig i denne sammenheng.
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